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»~Entscheidungen miissen Jahrzehnte halten®

(Okonomische, dkologische
und soziale Kriterien sollen
das Strakenwesen
veréndern. Wie genau, das
erkldrten Martin Car und
Christian Mantl von der
Forschungsgesellschaft
Strafle, Schiene, Verkehr,
Markus Bohm.

STANDARD: Wie- konnen Strafien,
Briicken, Kreuzungen und Co
nachhaltiger geplant, gebaut und
betrieben werden?

Mantl: Wir setzen beim Regelwerk
des Straenwesens an, den RVS.
Diese ,Richtlinien und Vorschrif-
ten fiir das Strafenwesen® befas-
sen sich mit Planung, Bau und Be-
trieb von Verkehrsinfrastruktur.
Darin steht zum Beispiel, wie die
Linienfithrung bei einer Auto-
bahn oder Schnellstrafle gestaltet
sein muss - Kurvenradien, etc..
Wir haben diese Richtlinien da-
hingehend tiberpriift, wie man sie,
im Sinne der Nachhaltigkeit, ver-
bessern kann.

Car: RVS werden regelmaRig fort-
geschrieben und dem Stand der
Technik angepasst. Sie sind bin-
dend fiir alle Bundesstrafien.

STANDARD: Diese Richtlinien gibt es
seitden 1950er-Jahren. Wie oft wer-
den sie evaluiert?

Car: Das Regelwerk ist historisch
gewachsen. Frither hat man weni-
ger strukturiert geplant - wenn
man etwas gebraucht hat, wurde
dazu eine Richtlinie erarbeitet.
Jetzt geht man mit mehr Planung
an die Sache heran. Das Regel-
werk an sich ist bereits recht voll-
standig, daher musste man bis auf
ein paar Neuerungen, wie etwa

Telematik, wenig ergdnzen. Man
versucht nun strategisch vorzuge-
hen, um zu klédren, welche Richt-
linien bei der Uberarbeitung vor-
zuziehen sind und nach welchen
Kriterien. Dabei werden nicht nur
technische Notwendigkeiten fiir
die Beurteilung herangezogen,
sondern auch 6kologische, sozia-
le und okonomische. Deshalb ist
das Spektrum der Experten, die in
den FSV-Arbeitsausschiissen mit-
wirken, auch sehr weit gefasst.

Mantl: Es kommt vor, dass in einer
RVS Themen geregelt sind, die in
einer anderen oder einer europai-
schen Regelung schon enthalten
sind, nur ein bisschen anders for-
muliert. Das wire so ein typischer
Mangel, nach dem wir gesucht ha-
ben und der nicht passieren soll-
te. Das wurde in der Uberarbei-
tung beriicksichtigt. Andererseits
kann man immer nur den Stand
der Technik festschreiben, der ge-
rade existiert.

STANDARD: Wurden Elektromobili-
tdt und die entsprechende Infra-
bereits berticksichtigt?
Car: Das Elektroauto warnoch kein
grofies Thema in den Ausschiis-
sen. Aber es ist auch Ziel von For-
schungsvorhaben, solche Ent-
wicklungen zu erkennen. Wir
sprechen hier von Infrastruktur,
dli)e Jahrzehnte in Betrieb ist. Das
heifit, die Entscheidungen, die
heute getroffen werden, miissen
auch in mehreren Jahren noch

Drehtiiren interessieren
Christian Mantl (li.) und
Martin Car weniger als
Straflen und Co. Foto: Corn

halten. Die Nachhaltigkeit hat hier
eine ganz andere Dimension als
bei Verbrauchsgiitern.

' Mantl: Elektromobilitit wird im

Zusammenhang mit Verkehrssi-
cherheit beriicksichtigt, weil sie
ein Problem darstellen kann; man
nimmt diese Autos akustisch
kaum wahr. Was die Infrastruktur
betrifft, werden derzeit noch kei-
ne Mafinahmen getroffen.

STANDARD: Wie sehr spielen Trends
eine Rolle?

Car: Wir sehen, dass der Radver-
kehr in der Stadt zunimmt. Daraus
ergibt sich fiir uns als Forschungs-
gesellschaft die Herausforderung,
Regelungen herauszugeben, die
definieren, wie beispielsweise ein
Fahrradstreifen markiert werden
soll. Wie kann man diese Infra-
struktur friktionsfrei fiir alle Ver-
kehrsteilnehmer gestalten? Letzt-
endlich miissen wir immer auf
ckonomische, okologische und
soziale Komponenten Riicksicht
nehmen - eine Tatsache, die sich
in dem neudefinierten Kriterien-
katalog widerspiegelt.

STANDARD: Also ist es vergleichbar
mit einer Checkliste?

Car: Wir haben eine Art Nachhal-
tigkeitsmaf fiir alle RVS errech-
net. So konnen wir verfolgen, ob
wir in allen Dimensionen der
Nachhaltigkeit besser geworden
sind. Wir sehen sofort, ob die Neu-
bearbeitung der RVS einen hohe-
ren Standard erreicht hat. Damit
haben wir auch ein objektives
Werkzeug zur Beurteilung der
Nachhaltigkeit an der Hand.
Mantl: Es ist eine Checkliste, die
dabei behilflich sein kann, Nach-
haltigkeit gleich bei der Erstellung
neuer RVS zu beriicksichtigen.
Car: Umwelt, Entsorgung, Lebens-
zykluskosten etc. sind zum Bei-
spiel im Zusammenhang mit Ver-
kehrsinfrastruktur ein relativ jun-
ges Themengebiet. Stehen diese
von vornherein auf der Kriterien-
liste, wird darauf in Zukunft star-
ker Riicksicht genommen werden.

MARTIN CAR (51) ist seitacht Jahren Ge-
neralsekretdr der Forschungsgesell-
schaft StraBe, Schiene, Verkehr (FSV).
CHRISTIAN MANTL (33) ist technischer
Leiter des Bereichs StraBe der FSV. Bei-
de waren maBgeblich an der Evaluierung
des Regelwerkes RVS beteiligt.

WISSEN

Spielregeln fiir
die Strafe

Die Richtlinien und Vor-
schriften fiir das Strafenwe-
sen (RVS) werden von Fach-
ausschiissen inhaltlich be-
treut und erstellt. Die darin
getroffenen  Festlegungen
stellen den Stand der Tech-
nik dar und kénnen von den
Beteiligten in den Planungs-
und  Ausfithrungsphasen,
z. B. beim Tunnelbau, heran-
gezogen werden. Als ,Spiel-
regeln® sollen sie ein einheit-
liches Qualitéts- und Sicher-
heitsniveau bei Ausfithrung
und Betrieb von Strafenin-
frastruktur ~ gewdhrleisten.
Die Forschungsgesellschaft
StraBe, Schiene, Verkehr
(FSV) hat im Rahmen eines
Forschungsprojekts die
Richtlinien hinsichtlich
Wirtschaftlichkeit, Verkehrs-
sicherheit und Nachhaltig-
keit evaluiert. (max)




